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1. UCEL A NAPLN STANDARDU

1.1 U&el standardu

1.1.1

Standard pfedstavuje popis konstrukénich fteSeni staveb pro bezpecné
pfekonavani komunikaci vydrou fi¢ni a dal§imi drobnymi terestrickymi savci.

Pro vydru fi¢ni je mortalita na silnicich, jeden z hlavnich ohrozujicich faktort.
V soucasnosti je nachazeno okolo 50 az 70 uhynulych jedincii vyder na silnicich
ro¢né. Dle expertniho odhadu a matematickych simulaci mortalita na silnicich
v roce 2006 tvotila 20 az 40 % celkové mortality vyder (Polednik et al. 2010).
Na silnicich hynou jak samci, tak samice, staii jedinci i mlad’ata, mortalita vyder
na silnicich se netyka jen dispergujicich jedincti (Polednik et al. 2011).

Stavby v misté kiizeni vodoteCe se silnici pfi vhodné konstrukei ¢i jen
s drobnymi upravami piirozené vytvaii bezpecné pruchody pod silnici/Zeleznici.
Z téchto diivodu je ve standardu kladen diraz na vSechna tato kiizeni. Vydra
prochazi objekty jako most ¢i propustek pouze mélkou vodou ¢i po suchu.

Technickd opatfeni realizovana pro vydru fi¢ni bézné vyuzivaji dalsi druhy
savcu. V piipadé dievénych lavek podél stény propustku byly zaznamendny
mysice, potkan, lasice kol¢ava, lasice hranostaj, kuna skalni (Polednikova et al.
2021). Tyto druhy vyuzivaji i napt. suché propustky (tzv. vydii tunely). Suché
propustky o Sifce 50 cm jsou schopny vyuzivat 1 liSky a jezevci.

Standard je primarné ur¢en vSem zadatelim o podporu a realizaci opatieni
vedoucich ke zmirnéni dopadu fragmentace prostfedi migracnimi bariérami.
Vytvaii podklad pro zadavani, kontrolu a piebirani praci ptfi financovani uprav
na novych stavbach ¢i jejich rekonstrukci z vetejnych prostredk.

V mapové aplikaci AOPK CR https://webgis.nature.cz/mapomat/ jsou p¥istupna
v souCasné dobé znamé vyznamna kolizni mista vydry fi¢ni, kde dochazi
k ¢astému uhynu vyder na komunikacich. Mapa koliznich mist je v mapové
galerii — podklady pro externi zadosti — ALKA Wildlife o.p.s. — doprava a
vydra —> Kolizni mista na komunikacich — vydra fi¢ni. Dal§i podrobné
informace jsou dostupné také na www.vydrynasilnici.cz.

Rizikovd mista dostupnd na vySe uvedenych mapovych podkladech jsou
zhodnocena z pohledu prioritizace. Priorita mista vychdzi z poctu zdznami
uhynulych vyder, vyskytu vyder, polohy mista z pohledu migrace vyder
krajinou, tiidy silnice a naro¢nosti upravy mista (detailni popis metodiky viz
Polednik et al. 2017). Identifikovana kolizni mista a jejich prioritizace jsou
relevantni v ptipadech, kdy se jedna o kiiZzeni mimo vodotece a pticné bariéry.

V ptipadé kiizeni dopravni infrastruktury a vodniho toku (silni¢ni/Zelezni¢ni
mosty a propustky) je pro zajisténi prichodnosti a snizeni mortality téchto
zivoCichl zdsadni zajistit dostatecné Siroké suché biehy pod vSemi témito
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stavbami v souladu s metodikou AOPK CR Doprava a ochrana fauny v CR
(Hlavac et al. 2020).

1.2 Pravni ramec

1.2.1 Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist
(dale jen ,,ZOPK*)

1.2.1.1 ZOPK upravuje obecnou i zvlastni ochranu druhti véetné vydry fi¢ni. V ptipadé
minimalizace stfeti vydry s dopravnimi prostfedky dojde k eliminaci tohoto
vyznamné ohrozujiciho faktoru pro vydru jako druh, ktery je fazen mezi zvIlasté
chranéné druhy v kategorii kriticky ohroZeny. Parametry nastavené standardem
primarné pro vydru mohou pfispét ochrané dalSich druhii savcu, ktefi jsou
chranéni v rdmci obecné i zvlaStni ochrany druhti a dochdzi k jejich thyniim na
komunikacich.

1.2.1.2 Samotna realizace opatieni k zajiSténi komunikace mize pfedstavovat zamer,
ktery vyznamné ovlivituje predmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti (zejména s ohledem na vydru jakozto predmét
ochrany vybranych EVL). V takovém piipadé¢ je ten, kdo zamér zamysli
realizovat, povinen predlozit navrh zdméru organu ochrany piirody ke
stanovisku, zda takovy vyznamny vliv mze mit. Pokud vyznamny vliv
vylouc¢en nebude, opatieni k zajisténi komunikace bude muset byt predmétem
posouzeni z hlediska zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi.

1.2.1.3 Realizace opatfeni k zajisténi komunikaci bude v tadé ptipadd vyzadovat
stavebni zdsahy (napf. stavby ramp, propustkil ¢i mostit) ¢i zdsahy do vodnich
tokl a ttvarti a zasahovat tak do dalSich zajmi chranénych ZOPK. Mize se
jednat o omezeni stavebni Cinnosti ve zvlast¢ chranénych tzemich, ¢&i
vyznamnych krajinnych prvka. V ptipadé¢ konfliktl se z4jmy chranénymi ZOPK
je tieba si k realizaci téchto opatfeni zajistit potiebna stanoviska ¢i rozhodnuti
prislusnych organti ochrany ptirody.

1.2.2 Zakon ¢. 100/2000 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prosti‘edi, ve znéni pozdéjSich
predpist

1.2.2.1 Opatteni k zajisténi komunikace bude posuzovano z hlediska vlivu na zivotni
prostredi v situaci, kdy ptislusny organ ochrany ptirody dojde k zavéru, Ze nelze
vyloucit vyznamny vliv opatfeni na pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky
vyznamné lokality nebo ptaci oblasti (viz upravu v § 451 ZOPK vyse).

1.2.2.2 V takovém ptipad¢ se proces pieklapi do zjistovaciho rezimu dle zdkona o
posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, ¢i do procesu EIA v pfipadé€, ze tak
stanovi zavér zjistovaciho fizeni.
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1.2.2.3 Opatieni k zajisténi komunikace budou posuzovany z hlediska zakona o
posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi také jako soucdst jiného zdméru c¢i
koncepce, které piimo podléhaji rezimu tohoto zdkona (typicky v rdmci stavby
dalnice, uréitych typd silnic &i Gipravy vodnich toki).!

1.2.3 Zakon ¢. 183/2006 Sb., 0 uizemnim planovani a stavebnim radu, ve znéni pozdéjsSich
predpisi (dale jen ,,stavebni zakon*)

1.2.3.1 Reseni zajisténi komunikace pro vydru a drobné savce probiha jiz ve fazi
uzemniho planovani. Mezi nastroje uzemniho planovani patii izemn¢ planovaci
podklady, mj. také uzemné analytické podklady (dale jen ,,UAP*). Uzemng
analytické podklady obsahuji zjisténi a vyhodnoceni stavu a vyvoje tizemi, jeho
hodnot, limity vyuziti tzemi, zdméry na provedeni zmén v uzemi a rozbor
udrzitelného rozvoje Gizemi.

1.2.3.2 Z hlediska ochrany vydry a drobnych savct pii planovani staveb méa vyznam
skupina jevii UAP obsahujici limity vyplyvajici z Gizemni ochrany piirody,
limity dané potiebami obecné ochrany piirody (zejména tUzemni systém
ekologické stability a vyznamné krajinné prvky) a jevy tykajici se lokalit
vyskytu zvlasté chranénych druhii rostlin a zivocichii s ndrodnim vyznamem
(véetné vydry).?

1.2.33 Rada opatieni k zajisténi komunikaci je povazovana za stavbu a bude
posuzovana z hlediska stavebniho zdkona (zejména rampy, skluzy, bermy,
propustky, schody, rybochody, trvalé ploty ¢i zidky pro navadéni zvirat).

1.2.3.4 Opatifeni mohou byt zajistovana spolecné s vystavbou komunikace; jejich
podoba a umisténi jsou posuzovany v ramci uzemniho a stavebniho fizeni o této
komunikaci, resp. ukladany organy ochrany pfirody jako zmirfiujici opatteni
k zajisténi prostupnosti krajiny v rdmci posuzovani dotéeného zdmeéru.

1.2.3.5 V ptipadé¢ ,,dodatecné* realizace jsou opatieni posuzovana stavebnim tfadem
v ramci izemniho a stavebniho fizeni. 3

1.2.4 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych

wewr

zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisu

1.2.4.1 Opatieni k zajisténi komunikace jsou v zavislosti na své povaze a provedeni
povazovany za soucdst ¢i prisluSenstvi komunikace (jmenovité mostky,
propustky, navadéci zdi).

1.2.4.2 Opatteni je jako soucast ¢i prislusenstvi dalnice, silnice, mistni komunikace a
vetejné pristupné ucelové komunikace zakézano znecistovat nebo poskozovat.

! Zaméry podléhajici zakonu o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi jsou vymezeny v piiloze 1 tohoto zdkona, koncepce v §
3 pism. b) a 10a odst. 1 tohoto zakona.

2 Podrobnosti o obsahu UAP stanovuje vyhlaska & 500/2006 Sb., o tizemné analytickych podkladech, Gizemné planovaci
dokumentaci a zptisobu evidence izemné planovaci ¢innosti, ve znéni pozdgjsich predpisi

3Stavby, které nepodléhaji procesu Gizemniho ani stavebniho Fizeni, stanovi § 79 odst. 2 ve spojeni s § 103 odst. 1 pism. a)
stavebniho zakona.
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1.2.4.3 Vlastnik resp. povéteny spravce piislusné komunikace ma zaroven povinnost
provadét spravu komunikace (vCetné jejich soucasti a pftislusenstvi), ktera
zahrnuje zejména jeji pravidelné a mimotadné prohlidky, udrzbu a opravy.*

1.2.5 Zakon ¢. 254/2001 Sb., o vodach a 0 zméné nékterych ziakoni, ve znéni pozdéjsich
predpisi (dale jen ,,vodni zakon*)

1.2.5.1 Realizace opatfeni k zajiSténi komunikaci, které se dotykaji zajml chranénych
vodnim zakonem (pajde napi. o objekty, které zasahuji do vodoteci, ovlivni
vodni poméry, jsou umisténé na pozemcich s korytem vodniho toku apod.)
mohou v zavislosti na svém charakteru a specifickém umisténi vyzadovat
povoleni, souhlas ¢i zavazné stanovisko vodopravniho turadu.

1.2.5.2 Vodopréavni Gfad je mozné pied realizaci zdméru pozadat o vyjadieni, zda je
provedeni zdméru z hlediska zajma chranénych dle vodniho zakona mozné, a
piip. za jakych podminek.’

1.2.6 Zakon ¢. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisi

1.2.6.1 Vlastnik ma pravo se svym vlastnictvim v mezich pravniho fadu libovolné
nakladat a jiné osoby ztoho vyloucit. Tzn., Ze pii realizaci opatfeni na
komunikacich je tfeba dbat ochrany vlastnickych prav cizich osob a béhem
ptipravy si od vlastnikli vyzadat jejich pisemny souhlas s realizaci opatfeni.

4 Podrobnosti ohledné rozsahu a zpiisobu prohlidek, udrzby a oprav komunikaci stanovi vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se
provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdg&jsich predpist
3§ 18 vodniho zdkona
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2. TYPY KRIZENTI KOMUNIKACI A VODOTECH, DEFINICE

Nize jsou definovany zakladni typy kiiZzeni vodoteci a dalSich migra¢nich koridorti vyder a
drobnych savcl s pozemnimi komunikacemi, které vychazi z pohybu zvifat a moznosti feSeni.

2.1 Silni¢ni/Zelezni¢ni most pies vodotec (dale jen ,,most*)

2.1.1 Dopravni stavba, kterd prevadi silni¢ni nebo Zeleznicni cestu pres vodotec. Za
most se povazuje stavba s vnitinim rozmérem nad 200 cm.

2.2 Silni¢ni/Zelezni¢ni propustek (dale jen ,,propustek*)

2.2.1 Propustkem je minéna dopravni stavba tunelovitého typu s vnitinim rozmérem
do 200 cm, ktera vede pod urovni koruny cesty ¢i pod ndspem a prevadi
destovou vodu z ptikopu vykopového svahu ¢i mensi vodotec.

2.2.2 Propustky se liSi podle konstrukce, nejbéznéjsi jsou propustky trubni
(kruhového priifezu) a ramové (obdelnikovy priiez).

2.3 Silnice vedouci po hrazi vodni nadrZe

2.3.1 Silnice vedouci po hrazi rybnika jsou vysoce rizikova mista. Je bézné, ze zde
neexistuje bezpecna cesta pod silnici, zvifata musi pfechédzet pies vozovku.
Technické feSeni je naro¢né. Stejny, méné Casty problém, piedstavuji i jiné typy
vodnich néadrzi jako jsou pfehrady, pozarni nadrze, atd.

/4

2.4 Pri¢né bariéry na vodotecich

24.1 Stavbami na tocich, které¢ zvysuji pravdépodobnost kolize vyder a drobnych
savcu s auty, jsou rizné druhy pticnych a podélnych bariér, které omezuji volny
pohyb zivocichli podél vodotece.

2.4.2 Mezi pticné prekazky patii jezy, stupné, mezi podélné prekazky patii zejména
kolmé stény regulovanych tokti. Samotné jezy nebo spadové stupné ve volné
krajin€ nejsou problém pro savce.

243 Problémova mista vznikaji v situacich, kdy dojde k vzajemné kombinaci
pricnych a podélnych bariér, mostl / propustki ¢i hrdzi rybniki v ndvaznosti na
silnici / Zeleznici.
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2.5 Ktizeni migrac¢nich koridori mimo vodotece

2.5.1 Vydry 1 dals$i druhy drobnych savct putuji krajinou i mimo vodoteCe. Bez
realizace nadchodii ¢i podchodi jsou na takovych mistech nuceni pfechazet pres
vozovku.

3. TECHNICKA OPATRENI — TYPY A JEJICH TECHNICKE
PARAMETRY

3.1 Specialni podchod — vyd¥i tunel

Jednim ze zakladnich opatteni pro bezpecné prekonani silnice ¢i Zeleznice vydrou a drobnymi
savci je suchy propustek - tzv. vydfi tunel. Jeho ucelem neni pievadéni vody, ktera v téchto
propustcich byt nesmi.

3.1.1 Zakladni technické parametry specialniho podchodu pro migraci vydry a
drobnych savcii

3.1.1.1 Propustek ramovy (typu P2 dle metodiky Hlavac et al. 2020) (trubni jen
v odivodnénych ptipadech), minimalni Sitka 40 cm, minimalni vyska 40 cm;
material beton (plast, kov nejsou vhodné).

3.1.1.2 U ramovych konstrukci mlze byt dno tvofeno bud betonovou plochou
prefabrikovaného ramu, nebo 1épe kamennou dlazbou.

3.1.1.3 Vstup 1 vyusténi propustku musi byt bezbariérové.

3.1.1.4 Délka propustku musi byt tak, aby v ptipad¢ zaplocené komunikace, byly vstup
1 vyusténi propustku vné zaploceni.

3.1.1.5 Sklon propustku musi byt mirné Sikmy (1 % - 20 %), bez zmén sklonu. Pti
vétsim sklonu je nutny zdrsnély povrch.

3.1.1.6 Vydii tunely musi byt usazeny vySe nez propustek/most prevadéjici vodu.

3.1.1.7 V ptipad¢ vydfich tunelii instalovanych u vodoteCe, je tfeba instalovat co

nejblize k vodote¢i, maximalné¢ 5 m od biehu a je potifebné zajistit pomoci
upravy terénu piirozené bezbariérové navedeni od vodotece (viz obr. 1).
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Berma je uméle vytvotrena uzka terasa podél biehu vodotece, podél vnitini st€ény mostu /
propustku. Principem je vytvoreni pevného pasu podkladu nad hladinou vody (viz obr. 2 a obr.

3).

3.2.1 Zakladni technické parametry bermy pro migraci vydry a drobnych savci

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.13

32.14

Minimalni §itka bermy pro vydru a drobné savce je 30 cm. Bermy mohou byt
vytvofeny z kamenné dlazby ¢i betonu, povrch nesmi byt hladky.

Vyska bermy zavisi na mnozstvi vody, zménach pratokd a plynulém
bezbariérovém napojeni na bichy i hladinu vody. Idealn¢ je berma vysoka 10 cm
nad béznou hladinou vody.

Pokud je to technicky mozné, berma musi byt napojena na bieh na obou koncich
pfed a za mostem / propustkem plynule, bez vyskovych stupiit. V ptipadé
rozdilnych vyskovych urovni bermy a biehu, je potfeba napojeni se sklonem.

Podélny sklon muze byt pii dostate¢né zdrsnéném povrchu 1:1 (beton
s povrchem upravenym striazi - zdrsnéni ryZovym kostétem). Pii vySkovém
rozdilu nad 1 m bude $itka rampy v €asti napojeni na biehy minimélné 40 cm.

3.3 Kamenny pohoz ¢i kamenna rovnanina

Uzk4 terasa podél biehu vodoteée podél vnitini stény mostu / propustku. Na rozdil od pevné
bermy se ale jedna pouze o volné loZzené kameny (viz obr. 4).

3.3.1 Zakladni technické parametry kamenného pohozu pro migraci vydry a drobnych

savei

3.3.1.1 Parametry pro kamenny pohoz / rovnaninu jsou obdobné jako u bermy: Sitka
minimaln¢ 30 cm; plynulé navedeni ze biehu; velikost kamenti je potieba
stanovit na zaklad¢ hloubky vody, Sitky podmosti a pritoku - idedlné musi
kameny dosahovat vysky 10 — 20 cm nad hladinu.

3.4 Bo¢ni lavka

Dtevéna ¢i betonova lavice zavéSena €i pfipevnénd podél vnitini stény mostu / propustku.
Vyhodou je mensi profil, ktery nesnizuje tolik priitocnost objektu (viz obr. 5 a obr. 6).

10
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3.4.1. Zakladni technické parametry bo¢ni lavky pro migraci vydry a drobnych savci

34.1.1

34.1.2

34.13

34.14

34.15

3.5 Rampa

Lavky mohou byt bud’ dfevéné, nebo zdéné. Ukotvené mohou byt do stény
mostu (dievéné i zdéné), do dna (zdéné), zavésené do stropu (dievené). Tam,
kde neni proud a to ani pfi zvySenych priitocich, mohou byt lavky samonosné,
bez ukotveni.

Minimalni Sitka lavky pro vydru a drobné savce je 30 cm (v odivodnénych
piipadech v propustku i 25 cm).

Vyska lavky zavisi na mnozstvi vody, zménéch pritokti a plynulém napojeni na
bichy. Idealné je lavka upevnéna 10 cm nad béznou hladinou vody.

Pokud je to technicky mozné, 1dvka musi byt napojena na bieh pfed a za mostem
/ propustkem.

V ptipadé rozdilnych vyskovych trovni lavky v podmosti a bfehu, je potieba
napojeni se sklonem. Podélny sklon mize byt pii dostate¢né zdrsnéném povrchu
1:1 (beton s povrchem upravenym striazi, dtevo nehoblované). Pi1 vySkovém
rozdilu nad 1 m, bude §itka lavky v ¢asti napojeni na biechy minimaln¢ 40 cm.

Uzka terasa se §ikmym sklonem instalovana podél stény. Pomoci rampy se Zivo&ichové mohou
dostat ptes vySkovy stupen (viz obr. 7).

3.5.1 Zakladni technické parametry rampy pro migraci vydry a drobnych savci

3.5.1.1 Minimalni $ifka rampy zéavisi na vySce spadisté:

- pokud je vyska > 1 m, Sitka rampy je minimalné 40 cm,
- pokud je vySka < I m, Sitka rampy je minimaln¢ 30 cm.

3.5.1.2 Podélny sklon rampy mulize byt pii dostate¢né zdrsnéném povrchu 1:1.

3.5.13 Materidlem musi byt kamenny pohoz, beton s kamennou dlazbou nebo beton
s povrchem upravenym striazi. Provizorné lze problém vyftesit 1 k bo¢ni sténé
ukotvenymi dfevénymi fosSnami s pticnymi stoupacimi vyztuhami.

3.6 Navadéci prvky

Ugelem navaddcich prvki je navést vydry a dalsi drobné savce na misto bezpeéného priichodu
silnice pod vozovkou (mostem ¢i propustkem, vydiim tunelem).

11
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3.6.1. Zakladni technické parametry navadécich prvki pro migraci vydry a drobnych

savcu

3.6.1.1

3.6.1.2

3.6.1.3
3.6.1.4

Navadéci prvky mohou byt trvalé ¢i docasné. V zavislosti na vysledcich
monitoringu zbudovaného opatfeni je mozné technické navadéci prvky
odstranit, jakmile savci zacnou propustek pravidelné pouzivat.

V ptipadé, Ze stavajici silnice m& kompletni oploceni, neni potieba fesit
navadéci prvky a oploceni. Je vSak nutné, aby oploceni na mosty / propustky
navazovalo bez mezer a vyusténi vSech téchto prvka musi byt vné oploceni.

Pro tvorbu navadéni se upfednostiiuje modelace terénu.

Navadéci prvky mohou byt tvofeny ploty, kamennou ¢i betonovou zidkou c¢i
latovymi opliutky. Pfi instalaci navadécich prvkid je nutné respektovat
nasledujici zasady:

- pokud to situace umoziuje vést navadéci prvky od priichodu k prichodu, jinak
jen v co nejkratSim mozném useku,

- navadéci prvky na obou stranach silnice a ve stejné délce,

- pro navedeni vyder pletivo o velikosti ok 5 x 5 cm s umélohmotnou
povrchovou tpravou (u drobnych savei mensi oka); pletivo musi byt zapusténo
alesponi 20 cm pod zem, vyska nad zemi minimalné 60 cm.

4. RESENI PRO JEDNOTLIVE SITUACE

4.1 Silni¢ni a Zelezni¢ni propustky

4.1.1 Stavba novych propustku

4.1.1.1

4.1.1.2

4.1.1.3

4.1.14

4.1.1.5

4.1.1.6
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Pii stavbé novych propustkll je nejvhodnéjsi realizovat propustek ramovy
z betonu (typ P2 dle metodiky Hlavac et al. 2020). U ramovych konstrukci miize
byt dno tvofeno bud’ betonovou plochou prefabrikovaného ramu, nebo lépe
kamennou dlazbou.

Vstup 1 vyusténi propustku musi byt bezbariérové, bez usazovaci jimky, miizi a
jinych bariér. Minimalni velikost funkéniho propustku zavisi zasadné na
mnozstvi protékajici vody.

Pro cilovou skupinu zivocichil je nutna sucha berma (kap 3.2) v propustku nad
hladinou vody, pro vydru staci jedna, pro suchozemské drobné savce je nutna
berma na obou stranach propustku.

Délka propustku musi byt takova, aby v pfipadé zaplocené komunikace byly
vstup 1 vyusténi propustku vzdy vné zaploceni.

Propustek musi byt veden v jednotném spadu, aby ve stfedni ¢asti propustku
nedochézelo k zaplaveni profilu. Pfi minimalnim spadu miize dojit na vytoku k
tvorbé naplavu a naslednému zpétnému vzduti vody v propustku.

Alternativou ke zbudovéni propustku, ktery slouzi k prevadéni vody 1 k



4.1.1.7

4.1.1.8

SPPK E 02 003 OPATREN] K ZAJISTENI KOMUNIKACI PRO VYDRY A DALSI DROBNE SAVCE

priachodu drobnych savct je vybudovani dvou / tfi propustkli, kdy prostiedni
slouzi k ptevedeni vody a jeden ¢i dva krajni k priichodu savci.

Pro vydru staci jeden suchy propustek, pro drobné suchozemské savce musi byt
na dva, na kazdé stran¢ vodotece jeden.

Parametry suchych propustki (viz kap. 3.1). Tato varianta je nutna zejména tam,
kde dochézi k castému kolisani pratokd.

4.1.2 Uprava stavajicich nevhodné konstruovanych propustki

4.1.2.1

4.1.2.2

4.1.23

4.12.4

4.1.2.5

Nevhodné konstruované propustky jsou propustky malé, bez suchého biehu,
s riiznymi typy mfizi, usazovacich nadrzi, stupiiti a jinych bariér.

Resenim malych propustkii je rekonstrukce a instalace propustku vétsiho ¢&i
instalace dodate¢né¢ho specidlniho podchodu — tzv. vydiiho tunelu (kap. 3.1)
vedle propustku pro prevedeni vody.

V ptipadé absence suché¢ho povrchu v propustku je fesSenim berma (kap. 3.2),
kamenny pohoz ¢i rovnanina (kap. 3.3), lavka (kap. 3.4) ¢i dodatecné vydri
tunely (kap. 3.1).

Pro vydru staci jedna konstrukce podél jedné stény, pro drobné savce je potieba
opatfeni po obou stranach biehu.

V ptipad¢ prekazek typu usazovaci nadrze nebo jiné vySkové bariéry je feSenim
jejich odstranéni ¢i vytvotreni ramp (kap. 3.5).

4.2 Silni¢ni a Zelezni¢ni mosty

4.2.1 Parametry novych staveb pro vyuzitelnost

4.2.1.1

4.2.1.2
42.13

4.2.14

4.2.1.5
4.2.1.6
42.1.7
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Klicovym parametrem priichodnosti mostii pro vydru a drobné savce jsou suché
biehy v podmosti, a to na obou stranach. Idealnim feSenim je ptirodni stav, tzn.
piirozeny charakter dna i okolnich bieht.

Vhodné jsou mosty typu P3, P6, P7 dle metodiky Hlavac et al. (2020).

Pokud neni mozné zajistit pfirozeny charakter bfehi a dna napt. z divodu
velikosti podmosti ¢i velkych vykyvi v pratocich, 1ze pouzit bermy (kap. 3.2)
nebo kamenny pohoz / kamennou rovnaninu (kap. 3.3).

Sklony bieht musi byt realizovany tak, aby umoznily Zivocichim
bezproblémovy pifesun z koryta na suchy bieh. Obdobné¢ je nutné
bezproblémové napojeni biehil v podmosti s biehy vodotece pred a za mostem.

Dno toku musi zlstat ¢lenité, nevhodné je zpevnéni dna dlazbou.
V podmosti nesmi byt zadné vyskové stupné, vyvaristé a podobné.

Pro prichodnost podmosti hraji roli navazujici struktury vodotece pod a nad
mostem. Je nutné minimalizovat délku opevnéni vodotece pod a nad mostem.



4.2.1.8

42.1.9

SPPK E 02 003 OPATREN] K ZAJISTENI KOMUNIKACI PRO VYDRY A DALSI DROBNE SAVCE

V ptipad¢, ze se v blizkosti mostu nachdzi jez / stupen, je nutné, aby nebyl pfimo
napojen na most, ¢i nebyl s podmostim spojen kolmymi zdmi misto bieht.

Pro rozméry podmosti obecné plati, ze ¢im otevienéjsi, tim lepSi pro
pruchodnost vSech Zivocicht.

4.2.2 Opatieni pro zlepSeni prichodnosti u rizikovych mosti

4.2.2.1

4222

4223

4224

4225

V piipad¢ stavajicich rizikovych mosti, tzn. bez suchych biehli v podmosti za
normalniho stavu vody, 1ze prichodnost zlepsit n¢kolika rliznymi opatienimi 1
jejich kombinaci.

Pti rozhodovani, které opatieni realizovat je potieba brat v ivahu tyto faktory:
parametry mostu, kolisdni pratoku vody, hloubka vody v podmosti, moznosti
nasledné udrzby, finan¢ni narocnost.

V ptipadé, ze v podmosti neni z divodu pratoki prostor (do sitky, i do vysky),
jsou feSenim specialni podchody — vydfi tunely po obou stranach mostu (kap.
3.1).

Pti velké hloubce vody v podmosti, ¢i malé pratocné kapacité jsou vhodnym

feSenim lavky (kap. 3.4).

V ptipad¢ dostatku prostoru, nizsi hloubce vody jsou vhodnym feSenim bermy

wvewr

rovnanina (kap. 3.3, minimalni ndklady, nutnost kontroly / idrzby, nevhodné pro
vodotece s vysokym pritokem — riziko odplaveni).

4.3 Silnice vedouci po hrazi rybnika (pirehrad)

Ptevadéni priutokd je u hrazi feSeno bud’ dvéma objekty — pozerdkem a bezpecnostnim pielivem
nebo jedinym sdruzenym bezpec¢nostnim objektem. Bezpecny prichod pod vozovkou je mozné
zajistit rampou v bezpecnostnim prelivu (kap. 3.5) ¢i vydiimi tunely (kap. 3.1).

4.3.1 SdruZeny bezpec¢nostni objekt

43.1.1

4.3.1.2
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Sdruzeny bezpecnostni objekt sdruzuje dvé funkce, umoziuje manipulaci s
vodou vcetn€ vypusténi rybnika i pfevedeni velkych vod. Bézné 1 velké pritoky
pak pfevadi jedinym otvorem v hrézi. Pro dosazeni dostate¢né pratocné kapacity
ma preliv obvykle kasnovity tvar, za ptelivnou hranou je svisla sténa, kterd svou
vyskou pfiblizné¢ odpovida hloubce rybnika.

Pro zivoc¢ichy migrujici podél toku je tento objekt vzdy neprichodny a nelze
zprichodnit pro savce.
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4.3.2 Pozerak

43.2.1 Pozerak je zpravidla umistén v nejhlub§im misté u hraze, jeho funkei je prevod
béznych pritokli a umoznéni manipulace s vodou vcetn¢ uplného vypusténi
rybnika. Pozerak je v naprosté vétSin€ ptipada pro vydru a dals$i drobné savce
zcela neprichodny, nelze zpriichodnit pro savce.

4.3.3 Bezpecnosti preliv

433.1 Funkci bezpecnostniho pielivu je pievést bezpetné pres hraz povodnové
priutoky. Pokud vede po hrazi silnice, byva pod bezpefnostnim pielivem
vybudovan dostatecné kapacitni mostni objekt. Most a pieliv jako celek mohou
slouzit pro vydru a drobné savce jako bezpecny prichod, musi ale spliiovat nize
uvedené parametry.

4332 Mostni objekt musi spliiovat parametry, jako u samostatného mostu viz vyse,
s tim, ze suchy bieh / berma staci na biehové stran¢ mostu.

4333 Sténa ptelivu tvoii bariéru pro putujici savce. Je nutné vytvofit bezbariérovou
suchou cestu od podmosti az na horni hranu pfelivu a s napojenim na bieh
rybnika v $ifce 30 - 40 cm.

4334 Ptechod se fesi bermou, kamennym pohozem ¢i rovnaninou od podmosti (kap.
3.2, 3.3, 3.4) s navazujici rampou (kap. 3.5). V misté¢ piechodu se nesmi
nachazet Zadné bariéry, napt. kovové Cesle (které¢ slouzi k omezeni rizika uniku
ryb) (viz obr. 8a a obr. 8b).

4.3.4 Specialni podchod — vydFi tunel

434.1 Parametry vydiiho tunelu uvadi kap. 3.1. Na navodni strané musi trubka ustit
nad maximalni hladinou nadrze, vySkové mize byt feSena v mirném spadu tak,
aby na vzdus$né stran¢ ustila vyskové co nejblize vypusti. Pro terénni navedeni
zivoCichu v télese hraze neni mnoho prostoru, v kazdém piipadé by v misté
navedeni nem¢ély byt zadné prekazky, stupné apod.

4.34.2 Pokud délka hraze nepiesahuje 500 m, staci pro vydru jeden priichod hrazi.
4343 U rybnikl s pozerdkem a bezpecnostnim pielivem jsou dvé moznosti feSeni:

- zpruchodnéni bezpecnostniho pielivu,

- instalace jednoho vydiiho tunelu v misté vypusti.
4.3.4.4 U rybnikil se sdruzenym objektem je jedinym feSenim instalace vydiiho tunelu.

4.34.5 V ptipad¢ hraze delsi nez 500 m je nutné umistit vice pruchodua (vydii tunely ¢i
propustky a bezpecnostni prepad), kazdych 500 m jeden dalsi.

43.4.6 Pro drobné savce je potieba pocet upravit na jeden priichod na 200 m.

15
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4.3.4.7 Pokud okolni terén vytvari urcité prirozené migracni trasy, je potieba vychazet
z vypocitaného poctu propustki, ale instalovat je v misté téchto tras.

4.3.4.8 Na stejném principu lze uplatnit vySe uvedena pravidla v ptipad¢ hrazi prehrad.

4.3.5 Obecné zasady pfri stavbé novych rybniki

43.5.1 Pokud to situace umoznuje, neumist'ovat silnice na hraz rybnika.

4352 V ptipadé, Ze silnice po hrazi rybnika vede, upfednostnit variantu se dvéma
hrazovymi objekty, s tim ze bezpecnostni prepad je designovan jako pro savce
prachozi.

4353 Pokud technicky nelze realizovat, je moznd varianta s vydiim tunelem
v blizkosti vypusti.

4354 V ptipad¢ hrazi delSich nez 500 m je potfeba postupovat stejné¢ jako u jiz

zbudovanych rybnikt (viz vyse).

4.4 Pri¢né bariéry na vodotecich

Viazny problém ptedstavuje situace, kde biehy feky v intravilanu tvoii vysoké svislé zdi a v toku
je vybudovany jez ¢i vyskovy stupenl. Takové misto je neprtichozi tokem, zvifata jsou nucena
bariéru obchazet. Kombinaci ptekazek mize byt fada:

4.4.1 Nepriichodna pri¢na bariéra na vodoteci a silni¢ni / Zelezni¢ni komunikace podél
vodotece

44.1.1 Neprtichodné pti¢na bariéra na vodoteci (jez, stupeni, hraz rybnika ¢i ptehrady)
a komunikace vedouci podél vodotece. V téchto piipadech je ¢asto bieh na strané
silnice zpevnén kamennymi zdmi. Zvife je pfi obchézeni bariéry nuceno jit az
na krajnici silnice, kde hrozi kolize s dopravou.

4.4.2 Nepriichodna pri¢na bariéra na vodoteci a zpevnéné biehy toku aZ po kiiZeni se
silni¢ni / Zelezni¢ni komunikaci

4421 Neprtichodné pii¢na piekdzka na toku (jez, stupen, hraz rybnika ¢i prehrady) a
zpevnéni toku svislymi sténami, tdhnoucimi se na obou bfezich az po kiizeni s
komunikaci.

4422 Pricna piekazka nuti zvife opustit tok, nasledné se nemtze vratit kvili sténdm a

je nuceno jit podél toku.

4423 Pokud je kiizeni s komunikaci jesté v tiseku s kolmymi sténami, musi zvite piejit
pftes silnici, kde hrozi riziko stfetu s dopravou.

16
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4.4.3 Zpruchodnéni kombinovanych bariér

4.43.1

4.43.2

Kombinace bariér mohou byt rizné, proto nelze stanovit presny postup. Je tieba
komplexni pohled na celkovou situaci a dle toho navrhnout feseni.

Pro zpriichodnéni mista neni vzdy tieba odstranit vSechny piekazky, staci
odstranit bariéry tak, aby vznikly bezbariérové trasy pro predmétné druhy zvitat.

4.4.4 Zprichodnéni pri¢né bariéry

4.4.4.1
4.4.4.2

Nejvhodnéjsim feSenim z hlediska vydry je zprichodnéni pticné piekazky.
V ptipad¢ jezl a stupnili jsou tyto moznosti:
- kompletni zruseni pficné bariéry,

- vystavba ptirod¢ blizkého typu rybochodu - bypass, tiiovy, kamenny prah,
kamenné stupné, balvanité skluzy a rampy (technické typy rybochoda napf.
komiirkovy, Stérbinovy, lamelovy, propustkovy nejsou vyuzitelné),

- kamenny skluz,

- rampa (kap. 3.5).

4.4.5 Uprava / zprichodnéni podéIné bariéry

44.5.1
4452

Zprachodnéni podélné prekazky je provedeno co nejblize k pticné prekazce.

Dle prostoru na bfezich musi byt provedeno na obou biezich nasledujicimi
zpusoby:

- schody ¢i rampa (kap. 3.5) integrované do podéIné bariéry,

- v ptipadech vodotece s vétsim proudem je pak vhodnéj$im feSenim rozdéleni
a vyboceni niZe poloZené stény, tim vznika prostor pro pfirozeny vylez na bieh,
- podklad z ptirozenych materialii, ptipadné¢ kamenna dlazba (viz obr. 9a a obr.
9b).

4.4.6 Navedeni zviirat k bezpe¢nému prekonani bariéry

4.4.6.1

4.4.6.2
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Podstatou tohoto feSeni je navedeni migrujiciho zvifete tak, aby se vyhlo bariéte
a vyuzilo pro prachod piipravené koridory a bezpecné proslo pod silnici v
jednom uréeném miste.

Vhodnymi Gpravami v krajin€ napt. vytvoienim série navadécich tini a vhodnou
vysadbou dievin je mozné vydru a drobné savce navést na konkrétni migracni
koridor.
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4.5 Kr¥iZeni migra¢nich koridori mimo vodotece

4.5.1 Rizikova mista bez navaznosti na vodotece jsou definovana na zaklad¢ dat o
uhynech, geomorfologie terénu (napt. v depresi) ¢i krajinnych struktur (napf.
okraje lest), ¢i v mistech biokoridori. Re§enim pro vydru a drobné savce jsou
vydii tunely (kap. 3.1).

5. MONITORING UCINNOSTI REALIZOVANYCH OPATRENI]

Pokud jsou realizovana opatteni k zajisténi prichodnosti silnic, je nezbytné zajistit monitoring
ucinnosti realizovanych opatieni a naslednou udrzbu. Je nutné rozhodnout, ktery subjekt bude
za monitoring a udrzbu opatieni odpovédny (majitel stavby, spravce toku, realizator opatfeni
atd.). Monitoring uc¢innosti realizovanych opatieni je obecné mozné rozd¢lit na dva stupné:

5.1 Technicky monitoring

5.1.1 Technicky monitoring znamend pravidelnou kontrolu technického stavu
opatfeni. V pfipadé¢ zjiSténi nefunkénosti je nutné prvky opravit.

5.1.2 Cetnost kontrol zavisi na typu opatfeni — u opatfeni typu berma z kamenné
dlazby lze predpokladat dlouhodobou funkcnost. V tom piipadé je mozné
nastavit kontroly v pétiletych intervalech.

5.1.3 U opatieni, kde Ize pfedpokladat udrzbu a zmény (zniCeni / hniloba dievéné
lavky, diry v oploceni, zaneseni propustku atd.), je nutné kazdoro¢ni kontrola.

5.1.4 Monitoring musi byt popsan v projektové dokumentaci opatieni. V piipadé
nalezu problému je nutna oprava / udrzba.

5.2 Monitoring funkénosti opatieni

5.2.1 Cilem monitoringu funkénosti opatfeni je ovéfit, zda opatieni plni svoji funkei,
zda je pruchod skute¢né zvitaty vyuzivan.

522 Prvni kontrolu je optimalni provézt 6 mésict po instalaci opatieni / dokonceni
stavby. U jednoduchych typl opatieni neni potteba vice kontrol, pokud je nélez
pozitivni.

523 V ptipad¢ slozitéjSich opatieni, komplikovanych feSeni je nutné provadet

monitoring minimalné po dobu tii let.

5.2.4 Vyuzivani prichodu je mozné potvrdit monitoringem pobytovych znakl (trus,
stopy), s pomoci piscitych pruhti, kde 1ze identifikovat stopy migrujicich zvitat,
nebo pomoci fotopasti.

18
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5.2.5 V ptipad¢ slozitéjSich opatfeni je nutné také monitorovat mortalitu zvirat
v prilehlém useku silnice / zeleznice. Pokud napf. opatfeni funguje Spatné,
navadi zvifata Spatnym smérem a mortalita na silnici se miZze i zhorsit.

19
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6. PRILOHY

Obrazek 1: Schéma vydiiho tunelu.
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Obrazek 2: Schéma bermy instalované v propustku.
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Obrazek 3: Schéma bermy instalované pod mostnim objektem.
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Obrazek 4: Schéma kamenného pohozu nebo rovnatiny v propustku.
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Obrazek 5: Schéma bocni lavky instalované v propustku.
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Obrazek 6: Schéma  bo¢ni lavky instalované pod mostnim  objektem.
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Obrézek 7: Schéma unikové rampy.
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Obrazek 8a: Schéma unikové rampy v bezpecnostnim pielivu z nadhledu.
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Obrézek 8b: Schéma tnikové rampy v bezpecnostnim pielivu v bo¢nim pohledu.
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Obrazek 9a: Schéma unikové cesty z podjezi.
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Obrazek 9b: Schéma tnikové cesty z podjezi za pomoci schodisté.
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